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© Feststellbrernse fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Feststellbrernse fur ein Kraftfahrzeug, umfassend 

einen um eine Achse drehbar gelagerten Betatigungshe- 
bel <D, 

ein Rastenelement (2), 

ein mit dem Rastenelement (2) in Eingriff bringbares und 
mit einer Losevorrichtung (8) verbundenes Klinkenele- 
ment (6), und 

ein mit dem Betatigungshebel (1) verbundenes Zugseil, 
wobei das Rastenelement (2) an dem Betatigungshebel 
ausgebildet ist, 

wobei zwei Tragerplatten (4, 5) vorgesehen sind, und 
wobei der Betatigungshebel (1) und das Klinkenelement 
(6) zwischen den Tragerplatten (4, 5) gehaltert sind, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft zwischen die Tragerplatten (4, 5) ein Lagermittel (3) 
eingelegt ist, wobei der Betatigungshebel (1) durch das 
Lagermittel (3) drehbar um die Achse gelagert ist und wo- 
bei das Lagermittel (3} mittels Abstufungen so zwischen 
den Tragerplatten {4, 5) gehaltert ist, dafS auftenseitig kein 
Uberstand an den Tragerplatten (4, 5) entsteht. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Feststellbremse fur ein 
Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 
[0002] Aus der Praxis des Kraftfahrzeugbaus sind vielfal- 
tige Ausfuhrungsformen von hand- oder fuBbetatigten Fest- 
stellbremsen bekannt. Zurneist liegt solchen Feststellbrem- 
sen das Prinzip zugrunde, daB bei Betatigung eines drehbar 
gelagerten Betatigungshebels ein an dem Betatigungshebel 
festgelegtes oder mit diesern uber eine weitere Mechanik 
verbundenes Zugseil, welches andernendig mit einer 
Bremse des Kraftfahrzeuges verbunden ist, bewegt wird. 
Eine Arretierung des Hebels erfolgt dabei in einer betatigten 
Position der Bremse mittels einer eine Mehrzahl von Zah- 
nen umfassenden Raste, in welche ein federbeaufschlagtes 
Sperrklinkenelement eingreift. Zur Losung der Bremse wird 
durch Betatigung beispielsweise eines Druckknopfes mit ei- 
nem Gestange das Sperrklinkenelement aus der Raste ge- 
16s t, wobei eine durch das Zugseil selbst oder weitere Feder- 
mittel hervorgerufene ruckteibende Kraft den Betatigungs- 
hebel in seine Ausgangsposition zuruckstellt. 
[0003] Feststellbremsen sind zurneist entweder als hand- 
betatigte Feststellbremsen im Bereich des Getriebetunnels, 
der zugleich fur Ablagemoglichkeiten vorgesehen ist, oder 
als FuBfeststellbremsen im fahrerseitigen FuBraum angeord- 
net. Die Betatigung einer Feststellbremse erfolgt im Reg el- 
fall lediglich vor Beginn und nach Ende einer Fahrt. Es ist 
daher wunschenswert, Feststellbremsen moglichst kleinbau- 
end und kostengiinstig herstellen zu konnen. Zudem sollte 
zur Optirnierung der Montageablaufe beim Kraftfahrzeug- 
bau eine Feststellbremse als moglichst weitgehend vorgefer- 
tigte, mit geringem Aufwand montierbare Baugruppe vor- 
liegen. 

[0004] DE27 46 389A1 beschreibt eine FuBfeststell- 
bremse fur ein Kraftfahrzeug, bei der ein Betatigungshebel 
in einem zwei Seitenplatten umfassenden Gestell gelagert 
und mittels eines zumindest teilweise in Ausnehmungen der 
Seitenplatten und ohne Lagerbolzen gelagerten Klinkenge- 
sperres feststellbar ist. Der Betatigungshebel selbst. ist mit- 
tels eines Lagerbolzens zwischen den Seitenplatten drehbar 
gelagert. 

[0005] DE 196 29 048 A 1 beschreibt eine fufibetatigte 
Feststellbremse fur ein Kraftfahrzeug, bei der ein Betati- 
gungshebel in einer Halterung drehbar gelagert ist, wobei 
die Drehlagerung des Betatigungshebels mittels eines die 
Halterung durchgreifenden und durch eine Schraubenmutter 
festlegbaren Schraubenbolzens ausgebildet ist. 
[0006] Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Feststell- 
bremse nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 anzugeben, 
die kostengunstig herzustellen, kleinbauend und als vorge- 
fertigte Baugruppe in einem Kraftfahrzeug montierbar ist. 
[0007] Diese Aufgabe wird fur eine eingangs genannte 
Feststellbremse ernndungsgemaB durch die kennzeichnen- 
den Merkmalen des Anspruchs 1 gelds t. 
[0008] Dabei sind vorteilhaft. zwei seitliche Tragerplatten 
vorgesehen, zwischen denen sowohl der Betatigungshebel 
als auch das Rastenelement sowie das Klinkenelement in ei- 
ner Ebene liegend angeordnet sind. Insgesamt wird durch 
diese stapelartige Anordnung von drei Ebenen von ftachen 
Bauteilen eine einfache und in Richtung der Drehachse des 
Betatigungshebels besonders flach bauende Feststellbremse 
mit geringer Anzahl von Bauteilen geschaffen, wobei die 
Bauteile meist als flache Blechformteile vorHegen und 
durch Stanzung oder Pragung kostengiinstig hersteDbar 
sind. 

[0009] Der Betatigungshebel ist vorteilhaft als zweiteili- 
ger Plattenkorper ausgeformt, wobei das Rastenelement als 
separates Bauteil, welches aus einem harterem Material als 



der Betatigungshebel besteht, in korrespondierende Ausneh- 
mungen am Betatigungshebel formschlussig eingelegt oder 
eingeklemmt ist. 

[0010] Vorteilhaft bestehen die Tragerplatten jeweils aus 

5 einem Blechformteil, wobei eine Blechplatte mittels pragen- 
den und stanzenden Verarbeitungsschritten mit Ausformun- 
gen versehen wird, die zur Halterung der zwischen den Tra- 
gerplatten angeordneten beweglichen Teile der Feststell- 
bremse geeignet sind. Die Tragerplatten sind dabei vorzugs- 

10 weise mittels Hohlniete beabstandet aneinander festgelegt, 
wobei eine Verschraubung der Feststellbremse mit der Ka- 
rosserie des Fahrzeugs bevorzugt mittels die Hohlniete 
durchgreifenden Schrauben erfolgt. Durch diese Verschrau- 
bung resultiert eine zusatzliche Festigkeit des zuvor be- 

15 schriebenen Teilestapels. Um einen durch die Schrauben, 
Hohlniete oder andere die Tragerplatten durchgreifende 
Mittel verursachten auBenseitigen Uberstand uber die Ober- 
flachen der Tragerplatten zu vermeiden, sind die Tragerplat- 
ten zudem im Bereich der sie durchgreifenden Mittel mit 

20 entsprechenden Einsenkungen versehen. 

[0011] Vorzugsweise ist zwischen die Tragerplatten ein 
Lagermittel eingelegt, welches eine kreisformige Ausneh- 
mung im Betatigungshebel durchgreift und so diesen dreh- 
bar zwischen den Tragerplatten lagert. Das Lagennittel ist 

25 dabei mittels Abstufungen so zwischen den Tragerplatten 
gehaltert, daB auBenseitig an den Tragerplatten kein Uber- 
stand vorhanden ist, wodurch eine besonders schmale Bau- 
weise der Feststellbremse eingehalten werden kann. 
[0012] Besonders bevorzugt ist auch eine Losevorrich- 

30 tung fur das Klinkenelement in einer Ebene mit dem Betati- 
gungshebel und dem Klinkenelement zwischen den Trager- 
platten und von den Tragerplatten gehaltert angeordnet. Da- 
bei steht der Losehebel mit dem Klinkenelement in gleiten- 
der Beriihrung, um bei einer seilzugbetatigten Verdrehung 

35 des Losehebels den Klinkenhebel so mitzunehmen, daB der 
Klinkenhebel und das Rastenelement auBer Eingriff geraten. 
Durch diese Anordnung eines von dem Klinkenhebel sepa- 
rierten Losehebels kann vorteilhaft' eine verringerte Ge- 
rauschentwicklung durch den Klinkenhebel bei Betatigung 

40 der Feststellbremse erreicht werden. Zudem ermoglicht die 
gleitende Mitnahme des Klinkenhebels durch den Losehebel 
eine giinstige Ubersetzung bei der Kraftiibertragung vom 
Losehebel auf den Klinkenhebel. 

[0013] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der erfin- 
45 dungsgemaBen Feststellbremse ist zwischen den Tragerplat- 
ten ein bevorzugt gummibeschichteter Anschlagring gehal- 
tert, der mittels geeigneter Ausformung des Betatigungshe- 
bels zugleich fur eine Ausgangsstellung und eine maximale 
Endposition des Betatigungshebels einen Anschlag bildet, 
50 wodurch die Anzahl benotigter Bauteile gering gehalten 
wird. 

[0014] Zur Vermeidung weiterer Bauteile wird eine Ruck- 
stellung des Betatigungshebels in seine Ausgangsstellung 
nach dem Losen der Feststellbremse bevorzugt durch eine 

55 riicksteilende Kraft des Bremszugseils bewirkt. Altemativ 
kann allerdings auch ein weiteres Federmittel zur Riickstel- 
lung des Betatigungshebels vorgesehen sein. 
[0015] Bevorzugt ist ein an den Tragerplatten gehalterter 
und in der Ausgangsstellung des Betatigungshebels gegen 

60 diesen abgestutzter Betatigungssensor vorgesehen, der zur 
Erzeugung eines elektrischen Signals geeignet ist, welches 
eine Betatigung der Fufifeststellbremse anzeigt. 
[0016] Die Ausdehnung der Feststellbremse in Richtung 
der Drehachse des Betatigungshebels betragt bevorzugt we- 

65 niger als 30 mm und besonders bevorzugt etwa 20 mm. 
Durch diese sehr flache Auslegung der Feststellbremse ist es 
vorteilhaft moglich, die Feststellbremse auch bei einem sehr 
begrenzten Einbauraum an einem Kraftfahrzeug vorzuse- 
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hen. 

[0017] Insgesamt ist die Konstruktion der erfindungsge- 
maBen Feststellbremse dazu geeignet, die gesamte Fes is tell- 
bremse vorzumontieren, wobei bei Einbau in das Kraftfahr- 
zeug nur eine vorgefertigte Baugruppe mittels schraubenar- 
tiger Verbindungsmittel am Kraftfahrzeug festzulegen und 
die Seilziige an der Vorrichtung einzuhangen sind, wodurch 
ein schneller und einfacher Einbau der Feststellbremse in 
ein Kraftfahrzeug gewahrleistet ist. 

[0018] Weitere Merkmale und Vorteile der erfindungsge- 
maBen Feststellbremse ergeben sich aus dem nachfolgend 
geschilderteri Ausfuhrungsbeispiel sowie aus den abhangi- 
gen Anspriichen. 

[0019] Nachfolgend wird ein bevorzugtes Ausfuhrungs- 
beispiel einer erfindungsgemaBen Feststellbremse beschrie- 
ben und anhand der anliegenden Zeichnungen naher erlau- 
tert. 

[0020] Fig* 1 zeigt eine schematische Seitenansicht einer 
erfindungsgemaBen Feststellbremse; 

[0021] Fig. 2 zeigt eine Explosionszeichnung einer erfin- 
dungsgemaBen Feststellbremse nach Fig. 1 ; 
[0022] Fig; 3 zeigt eine Draufsicht auf eine erfindungsge- 
maBe Feststellbremse gemaB Fig. 1 von oben. 
[0023] Die in Fig. 1-2 gezeigte Feststellbremse urnfaBt ei- 
nen Betatigungshebel 1, der als plattenformiger Formkorper 
ausgebildet ist. Durch seine Formgebung sowie die Festle- 
gung einer Pedalplatte lc ist der Betatigungshebel 1 als Be- 
tatigungshebel einer FuBfeststellbremse ausgeformt. Ein 
Rastenelement 2 ist mittels Fortsatzen in zu den Fortsatzen 
korrespondierende, an dem Betatigungshebel 1 ausgeformte 
Aussparungen klemmend eingesetzt, so daB das Rastenele- 
ment 2 in einer Ebene mit dem Betatigungshebel 1 liegt. Da- 
bei besteht das Rastenelement 2 aus einem harteren Material 
als der Betatigungshebel 1. Weiterhin ist an dem Betati- 
gungshebel 1 eine kreisformige Durchbrechung la ausgebil- 
det, die zur drehbaren Lagerung des Betatigungshebels dient 
und ein Lagermittel 3 umgreift. An einer langlichen Ausfor- 
mung le des Betatigungshebels ist eine aus einem Blech- 
formteil ausgebildete Aufnahme lb fur das Seilende eines 
Zugseils 12 mittels eines Niets Id drehbar angebracht. 
[0024] Zwei Tragerplatten 4, 5 sind beidseitig des Betati- 
gungshebels angeordnet, wobei abgestufte, kreisformige 
Durchbrechungen 4a, 5a zur Halterung des Lagermittels 3 
dienen, welches von der kreisformigen Ausnehmung la des 
Betatigungshebels 1 umgriffen ist. Das Lagermittel 3 weist 
dabei zur Halterung in den Durchbrechungen 4a, 5a abge- 
stufte Rander auf, welche in den Durchbrechungen derart 
aufgenommen sind, daB auBenseitig an den Tragerplatten 4, 
5 kein Uberstand durch das Lagermittel bzw. seine Halte- 
rung entsteht. 

[0025] Weiterhin sind durch entsprechende Ausformun- 
gen und eingesetzte Stufenniete 7 ein Klinkenelement 6 so- 
wie eine einen Losehebel 8a, ein Verbindungsteil 8e, eine 
Losefeder 8b und einen Loseseilzug 8c urnfassende Lose- 
vorrichtung 8 zwischen den Tragerplatten gehaltert. Das 
Klinkenelement 6 ist dabei mit einer Klinkenfeder 6a mit 
der einen Tragerplatte 5 kraftbeaufschlagt verbunden. Der 
Losehebel 8a ist mittels des Verbindungsteils 8e sowie der 
Losefeder 8b gegen die Tragerplatte 5 abgestiitzt. Das Ver- 
bindungsteil 8e dient dabei der Fuhrung der Losefeder 8b. 
Der Loseseilzug 8c wird im Losehebel 8a aufgenommen. 
[0026] Die beiden Tragerplatten 4, 5 sind mittels dreier 
Hohlniete 9 beabstandet aneinander gehaltert. Die Hohlniete 
9 sind dabei mit Abstufungen versehen und jeweils innen- 
seitig an den Tragerplatten 4, 5 in Bohrungen 9a eingepreBt 
bzw. eingeklemmt, wobei die gesamte Feststellbremse mit- 
tels die Bohrungen 9a und die Hohlniete 9 durchgreifender 
Schrauben an der Karosserie eines Kraftfahrzeug s festiegbar 



ist. Die jeweils innenseitige Halterung der Hohlniete 9 an 
den Tragerplatten 4, 5 ist dabei so ausgebildet, daB auBen- 
seitig an den Tragerplatten 4, 5 kein Uberstand im Bereich 
der Hohlniete 9 entsteht. 
5 [0027] Eines der drei Hohlniete 9 wird zusatzlich von ei- 
nem Anschlagring 10 umgriffen, wobei die Positionierung 
des Anschlagrings sowie die Formgebung des Betatigungs- 
hebels 1 so ausgestaltet sind, daB der Anschlagring 10 zu- 
gleich eine Ausgangsstellung des Betatigungshebels 1 und 
10 eine maximale Endstellung des Betatigungshebels 1 defi- 
niert. Der Ort des Anschlags liegt dabei fur die Ausgangs- 
stellung im Bereich der langlichen Ausformung le und fur 
die maximale Endstellung im Bereich eines langlichen, ei- 
nen Hebelarm bildenden und die Pedalplatte lc tragenden 
15 Teils des Betatigungshebels 1. 

[0028] Ein Betatigungssensor 11 ist mittels einer Schraube 
Ua an einer laschenfbrmigen Ausbiidung der einen Trager- 
platte 5 so festgelegt, daB der Betatigungssensor 11, der 
nach Art eines elektrischen Drucktasters funktioniert, in ei- 

20 ner Ausgangsstellung des Betatigungshebels von einer Aus- 
formung des Betatigungshebels eingedrtickt ist. 
[0029] Des weiteren sind an den Tragerplatten Einsenkun- 
gen 13 ausgebildet, die in den Bereichen, in denen die Tra- 
gerplatten durch die (nicht dargestellten) Schrauben, die 

25 Hohlniete 9, die Stufenniete 7 oder das Lagermittel 3 durch- 
griffen werden, verhindern, daB durch die kopfseitigen Be- 
reiche der durchgreifenden Mittel auBenseitige Uberstande 
iiber die Oberflache der Tragerplatten 4, 5 entstehen. 
[0030] Insbesondere aus Fig. 3 wird ersichtlich, daB die 

30 erfindungsgemaBe Feststellbremse besonders schmalbauend 
ist. Dabei betragt ein Abstand d der beiden Tragerplatten 4, 
uber den wesentlichen Teil der Tragerplatten, 20 mm. 
[0031] Die Erfindung funktioniert nun wie folgt: 
In der Ausgangsstellung der Feststellbremse, die in Fig. 1 

35 durch den mit durchgezogenen Linien dargestellten Betati- 
gungshebel 1 dargestellt ist, ist der Betatigungssensor 11 
durch den Betatigungshebel 1 eingedrtickt. Der Losehebel 
8a ist mit einer Kraft durch den Loseseilzug 8c beaufschlagt, 
so daB die Losefeder 8b den Losehebel 8a in eine Grundpo- 

40 sition druckt, bei der das Klinkenelement 6 mittels der Klin- 
kenfeder 6a mit dem Rastenelement 2 in Eingriff gehalten 
wird. Bei Betatigung des Betatigungshebels 1 wird der Be- 
tatigungshebel 1 gemaB Fig. 1 im Uhrzeigersinn verdreht, 
wobei das in der an dem Betatigungshebel 1 festgelegten 

45 Aufnahmevorrichtung lb eingelegte Zugseil 12, dessen 
Ummantelung 12a gegen die Tragerplatte 5 abgestiitzt ist, 
eingezogen wird, um so die Bremse des Kraftfahrzeugs zu 
betatigen. Wahrend der Bewegung des Betatigungshebels 1 
von seiner Ausgangsstellung in eine Betatigungsstellung, 

50 welche in Fig. 1 durch einen gestrichelten UmriB des Beta- 
tigungshebels 1 angedeutet ist, verspringt das Klinkenele- 
ment 6 fortlaufend entlang der Zahne des Rastenelements 2. 
In der betatigten Position der Bremse ubt das Zugseil 12 
eine riicktreibende Kraft auf den Betatigungshebel 1 entge- 

55 gen dem Uhrzeigersinn aus, wobei eine Bewegung des Be- 
tatigungshebels 1 entgegen dem Uhrzeigersinn durch den 
Eingriff des Klinkenelements 6 in das Rastenelement 2 
blockiert ist. In der betatigten Position stent der Betati- 
gungssensor 11 auBer Beriihrung mit dem Betatigungshebel 

60 1, so daB ein unterschiedliches elektrisches Signal an dem 
Betatigungssensor 11 abgreifbar ist, welches eine Betati- 
gung der FuBfeststellbremse anzeigt. 

[0032] Um die Feststellbremse wieder freizugeben, wird 
der Loseseilzug 8c gezogen. Dabei wird der Losehebel 8a 
65 entgegen dem Uhrzeigersinn um seinen Lagerpunkt 8d ver- 
dreht Der Losehebel 8a greift dabei an einer Verlangerung 
des Klinkenelements 6 an, was zu einer Drehung des Klin-, 
kenelements 6 entgegen dem Uhrzeigersinn und entgegen 
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der Kraft der Klinkenfeder 6a um seinen Lagerpunkt 6b 
fuhrt. Dadurch gerat das Klinkenelement 6 mit dem Rasten- 
element 2 auBer Eingriff, und die riicktreibende Kraft des 
Zugseils 12 fuhrt zu einer Drehung des Betatigungshebels 1 
entgegen dem Uhrzeigersinn zuriick in die Ausgangsstel- 5 
lung, welehe durch Anschlag des Betatigungshebels 1 an 
dem Anschlagring 10 definiert ist. 

[0033] Sollte in dem Zugseil 12 zu viel Spiel vorhanden 
sein oder durch ein gerissenes Zugseil 12 ein Defekt vorlie- 
gen, so dient der Anschlagring 10 auch einer Begrenzung 10 
des Weges des Betatigungshebels 1 in Betatigungsrichtung, 
wodurch verhindert wird, daB das Klinkenelement hinter 
das Rastenelement geraten kann und wobei ein undefinier- 
ter, verklemmter Zustand der FuBfeststellbremse auftreten 
konnte. • 15 

Patentanspriiche 

1 . Feststellbremse fur ein Kraftfahrzeug, umfassend . 
einen um eine Achse drehbar gelagerten Betatigungs- 20 
hebel(l), 

ein Rastenelement (2), 

ein mit dem Rastenelement (2) in Eingriff bringbares 
und mit einer Losevorrichtung (8) verbundenes Klin- 
kenelement (6), und 25 
ein mit dem Betatigungshebel (1) verbundenes Zugseil, 
wobei das Rastenelement (2) an dem Betatigungshebel 
ausgebildet ist, 

wobei zwei Tragerplatten (4, 5) vorgesehen sind, und 
wobei der Betatigungshebel (1) und das Klinkenele- 30 
ment (6) zwischen den Tragerplatten (4, 5) gehaltert 
sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB zwischen die Tragerplatten (4, 5) ein Lagermittel 
(3) eingelegt ist, wobei der Betatigungshebel (1) durch 35 
das Lagermittel (3) drehbar um die Achse gelagert ist 
und wobei das Lagermittel (3) mittels Abstufungen so 
zwischen den Tragerplatten (4, 5) gehaltert ist, daB au- 
Benseitig kein Uberstand an den Tragerplatten (4, 5) 
entsteht. 40 

2. Feststellbremse nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Losevorrichtung (8) in einer Ebene 
mit dem Betatigungshebel (1) und dem Klinkenele- 
ment (6) liegend zwischen den Tragerplatten (4, 5) an- 
geordnet ist. 45 

3. Feststellbremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Rastenelement (2) als separa- 
tes, in korrespondierende Ausnehmungen am Betati- 
gungshebel (1) formschlussig einsetzbares Bauteil aus- 
geformt ist und aus einem harteren Material als der Be- 50 
tatigungshebel (1) besteht. 

4. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Betatigungshebel (1) 
als Plattenkorper ausgeformt ist. 

5. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 4, 55 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragerplatten (4, 5), 
der Betatigungshebel (1), das Rastenelement (2), das 
Klinkenelement (6) und die Losevorrichtung (8) eine 
stapelartige Anordnung von drei Ebenen von flachen 
Bauteilen bilden, wobei insgesamt eine vorgefertigte, 60 
in einem Kraftfahrzeug anbringbare Baugruppe ausge- 
bildet ist. 

6. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragerplatten (4, 5) 
aus einem Blechformteil bestehen, wobei Durchbre- 65 
chungen und Abstufungen in den Tragerplatten (4, 5) 
ausgeformt sind. 

7. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 6, 



dadurch gekennzeichnet, daB das Lagermittel (3) aus 
einem ublichen Hohlniet ausgebildet ist. 

8. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragerplatten (4, 5) 
mittels Verbindungsmitteln (9) beabstandet miteinan- 
der verbunden sind. 

9. Feststellbremse nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verbindungsmittel Hohlnieten (9) 
sind, wobei die Hohlnieten (9) abgestufte Rander auf- 
weisen. 

10. Feststellbremse nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Tragerplatten (4, 5) mittels die 
Verbindungsmittel (9) durchgreifender Schrauben an 
der Karosserie des Fahrzeugs festlegbar sind. 

11. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB das Klinkenelement 
(6) an den Tragerplatten (4, 5) drehbar gelagert gehal- 
tert und mittels einer Klinkenfeder (6a) mit einer Kraft 
beaufschlagt ist. 

12. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB die Losevorrichtung 
(8) einen Losehebel (8a), eine Losefeder (8b) und ein 
Verbindungsteil (8e) umfaBt, wobei der Losehebel (8a) 
gleitend an dem Klinkenelement (6) angreift. 

13. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB ein Anschlagring (10) 
vorgesehen ist, wobei durch Anschlag des um die 
Achse drehbaren Betatigungshebels (1) an dem An- 
schlagring (10) zugleich eine Ausgangsstellung und 
eine maximale Endpositionen des Betatigungshebels 
(1) bestimmt ist. 

14. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, daB der Betatigungshebel 
(1) mittels des Zugseils (12) mit einer den Betatigungs- 
hebel (1) in Richtung einer Ausgangsstellung drucken- 
den Kraft beaufschlagt ist. 

15. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 

14, dadurch gekennzeichnet, daB ein Betatigungssen- 
sor (11) zur Erzeugung eines elektrischen Signals bei 
Betatigung des Betatigungshebels (1) vorgesehen ist. 

16. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 

15, dadurch gekennzeichnet, daB der Ab stand (d) der 
auBeren. Oberflachen der Tragerplatten (4, 5) uber den 
groBten Teil der Tragerplatten 30 mm, bevorzugt 
20 mm nicht iiberschreitet. 

17. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 

16, dadurch gekennzeichnet, daB auBenseitig an den 
Tragerplatten Einsenkungen (13) ausgebildet sind. 

18. Feststellbremse nach einem der Anspruche 1 bis 

17, dadurch gekennzeichnet, daB der Betatigungshebel 
zur FuBbetatigung ausgebildet ist. 
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